Lkw-Maut wurde deutlich angehoben

Erheblich teurer

Spediteur Schork erwartet Auswirkung auf Endverbraucherpreise

WEISSENBURG (mau) - Die Er-
hihung kam auf leisen Sohlen: Die
Bundesregierung hat zum Jahresbe-
ginn die Abgaben fir Lkws auf Auto-
bahnen dramatisch erhdht. Wer jetzt
denkt, ,Als Pkw-Fahrer geht mich das
nichts an®, der irrt. Denn die héharen
Geblhren landen letztlich wohl auf
den Praisen fir die Endverbraucher.

»wWir haben gar keine andere Wahl.
Wir miissen die Erhohung auf die
Preise aufschlagen.” Matthias Schork,
Geschiaftsfithrer der Spedition Wiist
in WeiBenburg, ist auf die neue Lkw-
Maut {iberhaupt nicht gut zu spre-
chen. Die Kunden der grifiten Weillen-
burger Spedition zeigten sich zwar
einsichtig, dass Preissteigerungen von
bis zu 90 Prozent nicht einfach von
der Gewinnspanne abgedeckt sein
kinnen. Aber: ,Wir mussten jede ein-
zelne Vereinbarung mit unseren Kun-
den anfassen und sie neu berechnen.*
Ein immenser Arbeitsaufwand, der
das Biiro tiber Wochen beschiftigte,

Schork geht davon aus, dass seine
Eunden die entsprechenden Mehr-
preise wiederum an ihre Kunden wei-
tergeben werden. So landen sie letzt-
lich beim Endverbraucher. Nach An-
sicht Schorks hiitte ein Verschicben
der Mauterhtthung gut in ein Kon-
junkturprogramm der Bundesregie-
rung gepasst. Das wire ,jedem Kon-
sumenten zugutegekommen", drgert
er sich.

Immerhin haben alle Speditionen
mit dieser verschiirften Auflage zu
kiimpfen und miissen die Maut in ihrer
Kalkulation beriicksichtigen. Doch bei
deutlich niedrigeren Stundenléhnen
rechnet es sich fiir die osteurcpéiischen
Wettbewerber eher als fir die deut-
schen Kollegen, Ausweichrouten (iber
Bundesstralien zu nehmen. Und: Ge-
rade die Osteuropier sind es, die am
hiufigsten mit den alten Lastwagen
unterwegs sind, die noch besonders
viel Abgase in die Luft blasen.

Dabeil war bzw ist das Ziel der
Umstellung auch eine Reduzierung
der Schadstoffe: Die umweltfreundli-
chere Flotte scll belohnt werden. Doch
Schork klagt ebenso wie der gesamte
Bundesverband Guterverkehr Logi-
stik und Entsorgung (BGL) tiber die
Zahlen, mit denen das PBundes-
verkehrsministerium hier operiert. Die
Lkws der Norm Euroe IIT (fiir sie sind
seit Jahresanfang 19 Cent pro EKilo-
meter fillig — das ist ein Plus von sie-

ben Cent oder 58 Prozent) machen laut
BGL noch immer rund die Hilfte der
in Deutschland zugelassenen Llows
aus. Auch das Bundesverkehrsminis-
teriumn nennt fitr den Oktober des ver-
gangenen Jahres einen Anteil der ge-
fahrenen Kilometer von mehr als 45
Prozent, erwartet aber, dass sich die-
ser Wert schon im kommenden Jahr
auf vier Prozent verringern scll.

Von 38 auf 70

Im Gegenzug soll nach Ansicht des
Ministeriums der Anteil der schadstof-
farmsten Kategorien Euro V und EEV
auf zusammen 70 Prozent steigen. Im
vergangenen Herbst lagen sie bei nicht
einmal 38 Prozent. Weil der Preis pro
Kilometer fiir die sauberen Lastwagen
nicht gar so ausgeprigt steigt (um 41
Prozent auf 14,1 Cent), kommen BGL
und Ministerium auch auf unter-
schiedliche hohe Zusatzeinnahmen
durch die Mauterhthung. Die Spedi-
teure rechnen mit zwei Milliarden
Euro zusfitzlich, Verkehrsminister
Woligang Tiefensee mit einer Milli-
arde. Bislang nimmt der Bund durch
die Maut im Jahr knapp drei Milliar-
den Euro ein,

Tiefensee hat im Dezember ange-
kiindigt, dass durch die Mauterhfhung
fiir die Jahre 2009 bis 2012 insgesamt
3,1 Milliarden Eurc - also rund
720 000 Euro pro Jahr — mehr fir
Bauprojekte zur Verfilgung stehen.
Das Ministerium verweist zudem da-
rauf, dass die Neuregelung berfick-
sichtige, ob ein Fahrzeug ein Partikel-
minderungssystem nachgeriistet hat.
Aullerdem fiirdert der Bund die An-
schaffung emissionsarmer Lkws mit
bis zu 100 Millionen Euro im Jahr

Schork findet die Regelung dennoch
nicht sonderlich durchdacht. Wire es
nur um die Umwelt gegangen, hitte
ez geniigt, die Maut fiir die Dreck-
schleudern unter den Brummis zu
erhithen und sie gleichzeitig fir die
schadstoffirmeren Fahrzeuge herab-
zusetzen, Dies hétte unterm Strich
einkommensneutral filr den Bund lau-
fen kimnen, kritisiert der Unterneh-
mer. Doch stattdessen hat der Bund
die Gelegenheit genutzt, um seine
Easse aufzubessern. Ferner kritisiert
der Weillenburger, dass bei der Fest-
legung der Gebiihren allein die Schad-
stoffklasse entscheidend ist. Dabed
ktinne beispielsweise mit einer spar-
samen Fahrweise erheblich mehr ge-
spart werden.

Nimmt der Lkw-Verkehr durch die héhere Maut zu?

Lastwagen nehmen iiberhand

Aber: Subjektives Empfinden deckt sich nicht mit Daten der Dauerzdhlstelle — Die Einsparung ist minimal

dackt sich nicht mit den Daten der Dauerzahlstelle. Abzuwarten bleibt, ob die jingste Mauterhohung weitere Spediteure dazu

traibt, inre Lkws lieber Ober die Bundesstralen als dber die Autobahnen zu schicken.

WEISSENBURG — Hatte die Einfah-
rung der entfernungsabhéngigen Lkw-
Maut 2005 noch fir jede Menge dicker
Schlagzeilen wegen der Toll-Collect-
Pannen gesorgt, ist es seitdem um die
Abgabe fir die Brummis weitgehend
still geworden. Und nur die wenigsten
Bundesbdirger haben wohl mitbekom-
men, dass die Lkw-Maut zu Jahresba-
ginn deutlich angehoben wurde. Bis zu
80 Prozent mahr missen die Spedi-
teure flr ihre Laster zahlen, Wird das
dazu flhren, dass noch mehr Schwer-
lastverkehr (ber B 2 und B 13 rollen?

»2ein, wird es nicht", ist Unterneh-
mer Matthias Schork iberzeugt. Der
Geschiftsfihrer der Spedition Wilst,
der gréfiten in Weillenburg, kann dies
auch bciﬁmden: «Es rechnet sich ein-
fach nicht." Beispiel: Eine Fracht von

K6ln nach Minchen. Uber die Auto-
bahnen A 2 und A 9 ist der Lkw 377
Kilometer unterwegs, davon 564 Kilo-
meter auf der Autobahn. Acht Stun-
den und drel Minuten Fahrtzeit ermit-
telt das Tourenkalkulationsprogramm
der Spedition. Die Alternativstrecke,
die teilweise {iber die A 7 und iiber
B 13 und B 2 fiihrt ist mit 581 Kilome-
tern minimal linger - man spart sich
aber exakt 100 Mautkilometer. Aller-
dings: Die Fahrtzeit steigt auf neun
Stunden und 28 Minuten.

Mautersparnis: 13,89 Euro (bei
einem Lkw der Klasse Euro 3). Eine
Lkw-Stunde wird in der Spedition
Wiist grob mit 60 Euro kalkuliert. Bei
der htheren Fahrtzeit stehen der
Mauteinsparung als deutliche Mehr-
ausgaben von 80 Euro gegeniiber. Fiir
Matthias Schork ist die Entscheidung
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damit eindeutig. Natlrlich wird der
Verkehr von Niirnberg nach Augsburg
(und umgekehrt) weiterhin die B 2 als
kiirzeste und trotz aller Widrigkeiten
auch schnellste Verbindung wihlen,
ist der Unternehmer itberzeugt.

Schorks Schlussfolgerung ist nahe-
liegend, beweisen ldsst sie sich zum
derzeitigen Zeitpunkt aber nicht.
Es gibt zwar auf der Weilenburger
Umgehungsstrafle eine automatische
Dauerziihlstelle, die das Staatliche
Bauamt in Ansbach (frither StraBen-
bauamt) regelmiBig auswertet, doch
nach gerade einmal einem Monat, in
dem die neuen Mautgebithren gelten,
gibt es noch keine aussagekriftigen
Zahlen.

Viele Faktoren

Bauamtsleiter Helmut Arndt ver-
weist darauf, dass es zu viele Variab-
len in der Gleichung gibt, sodass al-
lenfalls jahrliche Auswertungen Sinn
machen: Eine lange Frostperiode
lihmt die Baubranche, eine Firmenan-
siedlung sorgt fir zusitzlichen Ver-
kehr, eine wirtschaftliche Rezession
bedeutet natiirlich weniger Brummis
usw. Selbst bei einer jihrlichen Aus-
wertung spielen diese Faktoren natfir-
lich eine nicht unerhebliche Rolle.
Deshalb sind die Zahlen stets mit
einer gewissen Vorsicht zu geniefien,
warnt der StraBenbaufachmann.

2003 wurde die Dauerzihlstelle auf
der B 2 in Betrieb genommen. Die ers-
ten Zahlen gibt es fir 2004. Demnach
rollten damals durchschnittlich 13 646
Fahrzeuge in 24 Stunden an Weillen-
burg vorbei. 15,8 Prozent davon war
Schwerlastverkehr (alle Fahrzeuge
mit mehr als sechs Meter Linge). Ein
Jahr spéter, als die kilometerbezogene
Lkw-Maut in Deutschland eingefiihrt
wurde, sprang die Zahl tatsichlich in
die Héhe: von 13 666 Kfz in 24 Stun-
den waren 17 8 Prozent Schwerlast-
verkehr. Doch der Wert ging im Jahr
darauf auch wieder etwas nach unten
und hat sich inzwischen bef knapp 17
Prozent eingependelt, bei durch-
schnittlich zusammen knapp 14 000
Pkws und Lkws pro Tag. Und das
ohne grofie Auffalligkeiten.

Arndt:  Die subjektive Empfindung
mag dabei eine andere sein, aber wir
stiitzen uns auf die Zahlen.* Ob sich
die dramatische Anhebung der Maut-
gebiihren seit Jahresheginn (siche ge-
sonderten Bericht) vielleicht doch aus-
wirkt, vermag Arndt nicht zu prognos-
tirieren. Er wartet ab, was die Aus-
wertung im kommenden Jahr bringen
wird.

Dass subjektiv die Zahl der Lkws
auf der B 2, aber auch auf der B 13 ge-
stiegen ist, wilrde wohl jeder der regel-
maflig auf einer der beiden StraBen
unterwegs ist, sofort bejahen. Ein Un-
ternehmer erzdhlte beispielsweise un-
ltingst im Gesprich mit unserer Zeij-
tung, dass er beim Eauf seines neuen
Autos lieber eine teurere Sterecanlage
einbauen lieB, statt die PS-stiirkere
Motorversion zu nehmen. ,Da habe
ich doch auf der B 2 viel mehr davon,
man kommt ja wegen der vielen Last-
wagen sowieso nur mit 60 km/h
voran.” ROBERT MAUURER



